Atbildes uz ski€u projekta ,,Aizputes, Vainodes, Uzvaras un Zviedru vartu ielu

krustojuma izbave Priekules pilséta” celu drosibas audita atzinumu Nr.06-AD/10-118.

1.

Pielaujamibu projektét rotacijas apli nosaka standarta p.8.5.1. Vairaki nosacijumi
neatbilst minétajam standarta punktam, tostarp satiksmes intensitates daudzums
mazak noslogotaja piesléguma ir nedaudz mazaks par prasito lielumu (20% mezglam
piebrauco$o transportlidzek|lu summaras intensitates). Tomér no satiksmes drosibas
viedokla krustojuma parveidoSana par rotacijas apli ir iesp&jama.

Uzvaras ielas, Aizputes ielas, Vainodes ielas intensitate parsniedz 20% mezglam
piebraucoso transportlidzeklu skaitu, bet Zviedru vartu ielai piebraucoso
transportlidzeklu intensitate nesasniedz so raditaju, bet nemot véra Vainodes
ielas un Zviedru vartu ielu piesléegumu savstarpéjo nobidi un, ka tos nav
iespéjams pieslégt atbilstosi prasibam, tad sis mezgla veids ir k& optimalakais
risingjums.

Rotacijas apla brauktuve veidota 6.00m platuma. Balstoties uz LVS 190-3 punktu
8.5.2.4. un 8.19. attélu, konstatéjams sekojoSais. Standarts pie projekta parametriem
(aréja radiusa 15.0m) neparedz iespéju veidot iekS€jo radiusu ar R=6.0m.

Ja tiktu paredzéta 6.0m plata brauktuve, rotacijas apla aréjam radiusam batu
jabat 12.5m un iek8éjam 6.5m. Savukart, ja aplim arégjais radiuss tiek pienemts 15m,
tad iekS&jam radiusam batu jabat aptuveni 9.3m un Saurakai gredzenveida brauktuvei
— aptuveni 5.65m.

Sakara ar smaga transporta intensitati 11% no kopéja satiksmes sastava un
minimalo pielaujamo rotacijas apla diametru, tad balstoties uz siem apstakliem
Sauradkas gredzenveida brauktuves platums tiek noapalots uz 6.0m platumu un
tadejadi veidojas ieksgjais radiuss 9.0m. p.8.5.2.4. pielauj gredzenveida
brauktuves iekséjo nomali veidot 1.5-4.0m platuma, tadéjadi veidojas iekséjais
brigéjuma iekSmalas radiuss 6.0m.

Griezuma apraksts nosaka, ka tiks ievérots LVS 190-3 punkta
8.5.2.4. un 8.18. attéla uzraditais, ka iek$&jai nomalei jablt 2-3cm
paceltai virs rotacijas apla brauktuves, veidojot slpu salaidumu. Ne
plana raséjums, ne griezums nenorada brauktuves malas apziméjuma
vietu, kas standarta ir noradtta 0.3m no brauktuves armalas.

lekséja gredzenveida brauktuves brugakmens segums no aréjas gredzenveida
brauktuves asfaltbetona seguma tiek atdalits ar zemo ielas apmali 100.22.15., lai
netiktu izmantota ielas apmale 100.30.15. gulus, kas pie slodzeém, k& pieredze
rada médz deforméties un salist, bet raséjumu lapa GT-4 ,Vertikalais plans” ar
augstuma atzimém tiek noradits, ka St apmale ir pacelta no asfaltbetona seguma
par 3cm.

Ski¢u projekta ietvaros satiksmes organizacija tika izstradata ar mérki noteikt
kopéjos bidvdarbu apjomus, detalizéta izstrade tiks veikta tehniska projekta
ietvaros, kur piezime tiks noradita raséjumos.

Aizputes ielas zaram paredzétas 4.5m platas joslas. Tas nav
akceptéjams, jo standarts LVS 190-2 4. attéla un p.9.1.2., kur tiek
uzraditi visi lietojamie normalprofili, neviend gadijuma neparedz
braukSanas joslas, kas bitu platdkas ka 3.75m. Bez tam, parlieku liels
joslu platums veicina vaditaju vélmi interpretét ielas skérsgriezumu
atbilstigi savam transportlidzeklim un situacijai, kaut gan satiksmes
organizacija paredzetad veida rodama jau projekta. Rezultata platas
brauksanas joslas veidojas situdcijas, kad vaditaji brauc pa vienu joslu
divas blakus eso8as rindas, kas ir bistami dinamiskas satiksmes vidé.
Joslu platums bitu jasamazina atbilstigi normalprofilam attiecigaja ielas
zara,



LVS 190-2 p. 1.2. norada, ka LVS-2 lietojami autocelu projektésanai arpus
pilsétam un apdzivotam ielam, k& ari ieteicams tranzitsatiksmes ielu
projektéSanai pilsétu un apdzivotu vietu neapbivétas teritorijas. Sakara ar $o
punktu, ka ar ar Aizputes ielas esoso brauktuves platumu 9.0m un ar joslas
platumu 4.5m, ka ar ar projektéto ielas zara garumu 65m, tad izvérsumu no
salinas un uzbrauksanas un nobrauk$anas joslas platuma uz minétu 3.75m
joslas platumu un no 8T saSaurindjuma otru izvérsuma posmu uz €soso 4.5m
joslas platumu taisit nebdtu logiski, jo tad batu nepieciesama arf ST projektéta
zara pagarinasana, palielinatos ari bavizmaksas, ka ar biatu makslgi izveidots
sasaurinajums.

Autobusu pieturas parametri (9m gari izvérsuma un savérsuma
posmi) neatbilst LVS 190-8. Standarta punktd 5.2.3.1. un 7. attéla, ka ar
2. tabula rodami parametri, kadi jaizvélas pieturai, ja pa celu (ielu)
braukS§anas atrums ir Iidz 50 km/h.

Atbilstosi standartam LVS 190-8 5.1.1. punktam, kur noteiktas prasibas par
pieturas paplasinajumu, Kur tas noteikti ir japaredz, tad nevienai no $o punktu
prasibam pieturas neatbilst. Tadejadi tiek projektétas individualas pieturvietas, lai
uzlabotu satiksmes drosibu, ka ari bitu mazakas izbives izmaksas.

Standarta autobusam, izvEloties apstaSanas joslu §aurdku (2.5m)
ké brauktuves pamatjosla, japaredz 16m gar§ izvérsuma posms un
12.5m gar§ savérsuma posms. Savukart platformas garumam jabat
vismaz 10m, bet platumu vélams nodro§inat 2.5m. Pilns pieturas garums
prasits 55.92m. Projekta vienai no pieturam uz Uzvaras ielas platformas
platums veidots tikai 1.5m. Pieturas izvietojums uz Uzvaras ielas pirms
celu mezgla (rotacijas apla) ir pretruna ar standarta 4.2.2.1. punktu, kas
nosaka ka droSako pieturas izvietojumu aiz mezgla, bet nevis pirms ta.

Pieturu izvietojums batu korigéjams, paredzot tas aiz rotacijas
apla. Pasu pieturu parametriem visas pozicijas batu jaatbilst standarta
prasibam pie pilséta atlautd braukSanas atruma.

Atbilstosi standartam LVS 190-8 5.1.1. punktam, kur noteiktas prasibas par
pieturas paplasinajumu, Kur tas noteikti ir japaredz, tad nevienai no S0 punktu
prasibam pieturas neatbilst. Tadejadi tiek projektétas individualas pieturvietas, lai
uzlabotu satiksmes drosibu, ka ari bitu mazakas izbives izmaksas.

Pieturvietas uz Uzvaras ielas platformas platums 1.5m tiek paredzéts ka
minimalais standarta noteiktais, jo ST pietura paredzéta ka izkapsanas vieta, ar
mazu pasaZieru skaitu. SI pieturvieta novietota 100m attaluma pirms celu
mezgla, esosas platformas vieta, ka ari aiz rotacijas apla uz Aizputes ielas ir liela
nogaze ar augstumu starpibu 5.0-6.0m, lai izbivétu pieturvietu seit, batu
nepiecieSami lieli zemes darbi, ka ari tiktu skarta privatipasuma robeZza.

Izbavéjot pieturvietas atbilstosi noraditajam prasibam, palielinatos izbaves
izmaksas, k& arf to novietojos aftalinatos no vélamas pieturvietas atrasanas
vietas. lespéjams pieturvietu novietojums un parametri tiks parskatiti tehniska
projekta ietvaros.

Paskaidrojuma raksts norada, ka paredzéta jauna apgaismojuma
ielu pieslégumos un rotacijas apla zona izveide. lesniegtajos materialos
jaunas apgaismojuma [nijas novietojums nav attélots. Galvena
uzmaniba vérSama, lai apgaismes balsti tiktu vienmérigi izvietoti pa
rotacijas apla armalu, bet gar ielam balstiem jaatrodas aiz cela vai ietves
Skautnes nogdzes zona.
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Sakara ar isajiem skicu projekta izstrades terminiem, tad projekta iesniegsanas
bridi uz CSDD drosibas audita veikSanu (lai tas tiktu paspéts uz projekta
nodosanas bridi), Generalplans ar savietotajam komunikacijam vél nebija
gatavs, bet prasibas tika ievértétas.

Attieciba uz atbalsta sienipas izpildijjumu un skanas absorbcijas
sienas izveidi iesniegtajos dokumentos nav detalizétas norades. Bltu
jauzrada trokSpa IlTmenis (eso$ie meérijumi vai cita veida dat) un
japamato konstrukcijas nepieciesamiba.

Atbalstsienas nepiecieSamiba pamatojas ar krustojuma zona esoSo skarto
Tpasumu, Kura reljefs rotacijas apla zona ir augstaks par esosa krustojuma zonu,
augstakaja punkta augstumu starpiba starp projektéto apla zonu un ipasuma
pagalmu ir 1.4m un, lai neskartu $o ipasumu vél vairak ar nogazes platumu, tad
tiek paredzéta atbalstsiena, kura redzama raséjuma lapas GT-6 ,Skérsgriezumi”
1-1 griezuma.

Pédéja risinajuma skanas absorbcijas Zogs tiek aizvietota ar koka Zogu.

Ta ka projekts neuzrada datus par gajéju kustibas intensitati, bet
patreiz€ja risindjuma uz visiem cetriem lokveida krustojuma zariem ir
apzimétas géajéju parejas izvirzas jautajums, vai lokveida krustojuma
risindjuma gaj&ju parejas tieSam ir nepiecieSamas.

Atbilstigi VS 180-10 4.1. punktam un 4.1. diagrammai (pie
uzraditas lielakas fransportlidzek|u intensitates Aizputes ielas zara
(aptuveni 2000 a/m/24h jeb 200 a/m /h) bltu jabat vismaz 50 gaj&jiem
maksimumstunda, lai izpilditos nosacijums, ka ar cela zimém apziméeta
gajéju pareja ir jaiertko. Citu ielu zaros skaitliskds vértibas ir vél
mazakas. VarbOigjs indikators, kas rosinatu pareju tomér iertkot, ir
min,éte‘z skolénu pllsma uz &dnlcu. Jautdjums ir japrecizé.

Satiksmes intensitates skaitiSana tika veikta 21.06.2010., kad ir iestajusas
skolénu brivdienas, tapéc so gajéju skaitu nebija iespEjams uzskaifit, bet
SkaitiSanas laika no plkst. 15.00 — 19.00 maksimumstunda gajéju skaits
krustojuma bija 55 gajéji, kuru skaitu skolas laika batiski palielinatu skolnieki, kas
starpbriZzos apmeklé édnicu Vainodes iela, ka ari méro celu uz majam un skolu.
Esosais raditajs ir tikai skoleénu skaits skola ~450 bérnu, un no satiksmes
drosibas viedokla gajéju parejas bitu uzstadamas. Tehniska projekta ietvaros
bitu veicama atkartota gajéju skaitisana skolas laika.

Rotacijas apla pieejas esoSajas izceltajas salinds nav japaredz
412. rikojuma zime un 905. vertikalais apzimé&jums, jo rotacijas apla
gadijuma salina nav uztverama ka $kérslis (neatrodas pretim nevienai
brauktuvei vai tas dalai) neviena no brauk§anas virzieniem.

Problémas attiecinamas uz virzienu radisanas sistémas izpildijumu
krustojuma.

Skanojot skicu projektu ar VAS LVC Kurzemes regiona Liepajas nodalu, 412.
rkojuma zime tiek nomainita ar 410 rikojuma zimi, atstajot kopa ar 905. vertikalo
apzZiméjumu, kurus novieto uz viena balsta, bet ar savstarpéji vertikalu nobidi.
Tehniska projekta izstradé iebildums tiks ievértéts.

Ta ka ielas ir valsts regionalo celu turpindjumi Priekules robeZas,
pirms krustojuma paredzéti iepriek$éjie virzienu raditaji jeb 701. cela
zZime, ka tas prasTts LVS 77-3 punkta 9.24. [Projekta k|Gdaini uzradrts
cela zimes Nr.]
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Klada tiks labota tehniska projekta ietvaros, darba daudzumi nemainisies.

Pilsétu un apdzivotu vietu noradiSanas sistéma jabalsta uz
attieciga autocela galapunkta un marsruta ieklauto pilsétu nosaukumiem.
Cela P114 nosaukums ir Priekule- Lietuvas robeZa (Plidoni), ieskaitot
Aizputes un Uzvaras ielu posmus Priekules pilséta. Savukart Aizputes
iela ved braucé&jus cela P106 Ezere- Embite- Grobina virziena, bet nav
ST cela sastavdala.

Esosaja satiksmes Kkrustojuma virzienu organizacifa ir noradrti virzieni — Liepéja,
Vainode, Skoda un Barta, no tiem art vadijamies, ka talakajiem virzieniem.
Sobrid ir precizéti brauksanas virzienu galapunkti.

lzdarot secindjumus no iepriek§ minéta, nav saprotama Liepajas
un cela P106 uzradidana virziena raditajos. Lidzigi virziena pa Zviedru
vartu ielu ka galapunkts minéta Barta, kaut gan no Priekules cel§ V1211
ved uz Purmsatiem un Kalétiem.

Par Liepajas virzienu ir precizéts.
Ka nakama lielaka apdzivota vieta saja virziena ir Barta aiz Kalétiem.

Aprikojot ar virziena raditajiem lokveida krustojumu, nepiecieSama
virzienu uz objektiem noradiSana visos krustojuma zaros. Piedavataja
risindjuma Uzvaras ielas zaram Lietuvas virziena nav paredzéts virziena
raditajs.

Sis virziena raditajs netiek uzstadits sakara ar valsts kultiras pieminekli Zviedru
varti, kura tuvuma un uz ta fona pasatitajs cela zimes nevélas redzét.

Atbilstigi LVS pédéjam izmainam, audita grupa iesaka maintt
mérkus virzieniem pa Aizputes ielu un Zviedru vartu ielu.

Piezime ievértéta skicu projekia.

Visi virziena raditaji apkart rotacijas aplim paredzéti tieSi pie apla
brauktuves vai brauktuves paplasindjuma. Janem véra gan individuali
projekt€jamo zimju platuma gabarits, gan LVS 77-2 punkta 6.1.11.
prasiba nodrosinat zimes cejam tuvakas malas attalumu Iidz brauktuvei
vismaz 0.5m.

Skicu projekta ietvaros satiksmes organizacija tika izstradata ar mérki noteikt
kopéjos bidvdarbu apjomus, detalizéta izstrade tiks veikta tehniska projekta
ietvaros, ka ari raséjumos cela zimju novietojuma simboli un zimes uzraditas
mazaka méroga, lai vieglak batu saskatams zimju izvietojums.

Ta ka virziena raditaji atrodas arT tuvu ietvem, nepiecieSamas
griezums, kura tiek uzradita cela zZimes vieta attiectba pret vajadzigo
gajéju un velosipédistu brivtelpu.

Detalizéta izstrade tiks veikta tehniska projekta ietvaros.

Nav vélama parravumu veidoSana (nobrauk$anai vai gajéju
vajadzibam) zonas, kur pirms salinam ir 934. brauktuves apzimé&jums.
T

Tehniska projekta ietvaros tiks parskatits sis risingjums.
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Projektad parlieku tiek lietots 925. brauktuves apziméjums. Sis

apziméjums paredzéts, lai atvieglotu trajektorijas izpratni, braucot
sarezgitos krustojumos, un ar §o apzimé&jumu apzimé brauk$anas joslu
(no abam malam), bet nevis rotacijas apla brauktuves armalas posmus,
920. Inijas parravumu 931. apzimé&juma zona vai galvena cela armalu
pieslégumos.

Tehniska projekta ietvaros tiks parskatits sis risingjums.

Audita grupa uzskata, ka rotacijas apla izméru izvéles joma ir
respektétas galvenokart teritorijas izmantoSanas (un Tpasuma) iespéjas.
Nav pietiekami noveértéts tas, ka cel§ P114 ved uz valsts robezu.

Tas liek pielaut iespé&ju, ka ar laiku cel|§ vairak tiks izmantots
parrobezu kravas transportam. Sekojosi, balstoties uz praksi citas vietas,
kur izmantots Iidziga aréja diametra rotacijas aplis ar papildus
brug&jumiem, jasaka, ka tranzita kravas transports izbrauc ka papildus
brugéjumus, ta zalajus un salauz tuvuma eso$as sétinas vai pat ietves.
Audita grupa iesaka visiem iesp&jamiem Ilidzekliem meklét risinajumu, lai
mazo rotacijas apli varétu izveidot ar parametriem, kadi rotacijas apla
kategorijai ,mazais aplis” ir minéti kd maksimalie.

SkiCu projekta izstrades gaita tikai izstradati 3 mezgla varianti, viens to tiem
mazais rotacijas aplis 35m diametra. Lai nodrosinatu gajéju ietves visos
virzienos, tad, lai neskartu esoso apbivi, Sis ir lielakais iespéjamais diametrs,
kurs tapat stipri pietuvojas esoSai apbivei, kur no pasdtitaja puses sekoja
pretenzijas. Tehniska projekta izstrades gaita Sis variants tiks izskatits atkartoti.

Ir jautajumi, ko projekts pagaid@m nerisina, pieméram, slipo
pieslégumu Zviedru vartu ielai un Aizputes ielai piesléguma lenka
izmainas.

Pieslégums Zviedru vartu ielai tiek mainits uz 108 gradu lenki no esosa 146
gradi, tadejadi uzlabojot uzbrauksanas redzamibu.

Aizputes ielas piesléguma novietojums netiek mainits, jo Saja vieta ir 10%
garenkritums, bet lai to pieslégtu tuvu 90 gradiem, tad ta garenkritums sastaditu
aptuveni 26%, lai to novérstu bdtu javeic lieli zemes darbi, k& ar S piesléguma
izblives garumi stipri palielinatos, kad arn tiktu skartas Ipasumu robeZas,
ekonomisku apsvérumu dé| 3T piesléguma novietojums netiek mainits.



